Bon, ben voilà, à l’assemblée du club il a été décidé de rééditer la coupe des Spirits de l’an dernier. Bien bien. Oui mais pour participer, il faut en avoir un ! ben oui ! Yapuka .

Voyons voir le plan de la chose…..  Houla ! mais c’est plein de petites choses à découper précautionneusement ça va prendre un temps … et puis avec mon adresse légendaire ça va encore me coûter un max en sparadrap.  Qu’est ce qu’il y a en kit ?

Bon là ça va déjà mieux, tout il est déjà prédécoupé. Oui ..mais … Stop !  il va falloir coller tout ça, correctement, d’équerre, ni trop ni trop peu, de la cyano pour faire léger,  Oui mais non ! le dernier tube de cyano a fini en répandant son précieux et collant (oh combien !) contenu dans la manche de chemise qui du coup était prise d’un béguin irrépressible pour la peau de l’avant bras.

Dit monsieur t’aurais rien de déjà tout fait ou presque ?  le spirit en RTF ?  non ? Si !

Et me voilà une semaine après nanti d’une belle boite avec tout dedans. Et même qu’ils annoncent montage en 2 heures ! On va voir ce qu’on va voir, j’ai justement 2 heures à perdre !

[image: image1.png]




Les ailes sont entièrement terminées, légères, entoilées en recouvrement thermo rétractable, la décoration très correcte. Les AF à bascule sont préparés, il ne reste qu’à découper l’entoilage.

Le fuselage est tout à fait rectiligne, les collages sont parfaits, l’entoilage terminé.

L’empennage est terminé, entoilé, prêt au montage

Il reste à faire :

Les commandes avec les baguettes et les tiges filetées (fournies)

Poser les guignols (fournis)

L’assemblage du cockpit avec la verrière et les renfort en ctp (fournis)

Le collage des clef d’ailes entre elles (fournies)

L’installation radio (pas fournie)

Le collage des clefs se fera à l’époxy après ponçage des clef en alu (2 clefs alu prenant une épaisseur de balsa en sandwich), un coup de poncette après et c’est tout.

Les ailes peuvent être utilisées telles que, si vous voulez installer les AF il va falloir faire un peu de travail. Le système proposé est celui du plan avec les défauts déjà connus : les AF sont commandés par un fil qui actionne la sortie, la rentrée se faisant par le vent relatif et le poids des AF. Même qu’il est recommandé de mettre un poids collé sous les AF pour être sur qu’ils rentrent. Au treuillage ou au lancé au sandow l’aspiration les fait se soulever. Et en vol dos ?

Z’avez déjà vu un Spirit en vol dos vous autres ? ….. moi oui ! mais pas exprès et pas longtemps, c’est pas fait pour ça ! enfin bref le système ne me plaisait pas alors zou ! on change !.

Découpage de l’entoilage sur les AF après avoir bien recollé l’entoilage tout autour. Rajout d’un peu de cyano fluide pour sécuriser l’entoilage sur les nervures de chaque coté (il n’y a pas de renfort sur les nervures ce qui fait que l’entoilage ne tient que sur le champ des nervures je trouvais ça un peu juste). Extraction des AF, rabotage des guignols des AF (en ctp 2 mm) en en laissant juste 3 mm (voir photos). 

Prenez une mèche de 5mm, et attaquez la nervure d’emplanture juste derrière le longeron, il faut percer les 2 premières nervures pour pouvoir passer les fils des micro servos (les autres nervures sont déjà percées).les fils sont passés et ressortent à l’intrados où il faudra faire un petit trou dans le coffrage, un cordon en Y est à demeure dans le fuselage pour la connexion des AF. 2-3 petits bouts de balsa sont collés sur les longeron pour caler les servos qui seront collés à la colle à chaud (mais plus tard, à la fin du montage !). il vous faudra 2 micro servos identiques avec les mêmes bras de servo si vous voulez avoir des AF qui sortent de manière symétrique (il paraît que c’est mieux). Une petite jonction en cap 0,8 mm plus longue que nécessaire, soigneusement pliée juste ce qu’il faut pour que le volet ferme bien sans forcer, fera la transmission du mouvement (cf photo et schéma). L’articulation est faite à la bande collante après entoilage des AF au film thermo rétractable.
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Fixation des renfort de bord de fuite pour les élastiques à la cyano.

Un coup de fer à solar global pour tout bien retendre et coller les jonctions des différents panneaux de film thermo rétractable et l’aile est finie. 

A noter qu’elle reste en 2 parties ce qui la rend facilement transportable, la clef d’aile est juste enfilée dans les fourreaux où elle rentre légèrement en force (un petit peu de ponçage peut être nécessaire pour obtenir un frottement doux).

Au fuselage maintenant !

Le stab et la dérive sont entoilés, avec les volets posés mais non collés. L’articulation est confiée à des bandes de tissu non tissé glissé dans les fentes. Il suffit de mettre une goutte de cyano fluide sur la bande de tissu pour qu’elle s’infiltre de chaque coté immédiatement. Attention d’avoir prévu suffisamment de jeu pour que la gouverne puisse bouger sinon vous êtes bon pour tout avoir à refaire (dommage !). c’est très solide et si vous tirez dessus c’est le balsa qui vient ! (j’en veut plus d’autre ! je hais la colle dans les axes de charnières).

Le stabilisateur est fixé sur sa platine par 2 petits boulon de 2 mm, (filetés au pas métrique ! alléluia ! les américains se mettent enfin au métrique ) les écrous sont les mêmes que ceux des queues de chape métallique de 2 mm et sont donc faciles à changer en cas de perte (c’est vraiment tout petit dans l’herbe un écrou de 2 !).

La dérive subit le même sort, et est fixée en place par 2 tiges filetées qui traversent le fuselage et sont boulonnées en dessous.

Vous pouvez alors positionner les guignols et les visser en place, le système est classique et éprouvé (guignol plus contre plaque dans laquelle on fixe les 2 vis. Il faut juste prendre garde de bien mettre le guignol de profondeur bien en face du trou de l’extrémité du fuselage, et celui de dérive dans le bas du volet et bien horizontal.

Les commandes sont réalisées après que vous ayez décidé du type de radio que vous allez mettre dedans. 2 servos sont nécessaires : standards il seront placés sous l’aile juste derrière

le couple principal (les 2 baguettes de bois dur sont fournies et les rainures sont déjà faites dans les flancs pour l’installation), mini avec un petit récepteur vous pourrez les coller au servo scotch sur les flancs (après avoir mis une fine couche d’époxy ou de vernis sur le bois pour que le scotch double face tienne bien).cf photo

Vous pouvez alors réaliser les commandes à la bonne longueur. Baguettes en balsa rigide, tiges métalliques filetées à 2 mm (encore du métrique !) un peu de gaine thermo rétractable (fournie), il suffit de percer la baguette à la bonne longueur et de couder la tige à 90°, un petit coup de cutter pour faire une rainure dans la baguette (Aie le doigt ! c’était trop beau pour durer, jamais je réussirai à finir un avion sans me couper ). Dépolissage de la tige au papier de verre, fixation en place par la gaine thermo rétractable, un coup de chaleur (au dessus d’une lampe halogène par exemple) et un peu de cyano fluide pour fixer le tout.

Attention les chapes fournies ne m’ont pas plu du tout !, ce sont des chapes en nylon dont la position de repos est OUVERTE ! ce qui veut dire que si l’axe de la chape se déclipse, elle s’ouvre ! Ils ont tellement peu confiance dans le truc qu’ils donnent des petits bout de durit silicone à enfiler dessus pour sécuriser le truc ! Allez comme la tige est filetée à 2 mm je remplace le truc par une vraie chape métallique coté servo et un pliage en Z coté gouverne (ça passe mieux par les petit trous de sortie des gouvernes).
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Reste le collage de la verrière sur le baquet à la cyano épaisse + accélérateur (après peinture de la silhouette c’est mieux, ne faites pas comme moi !), le collage des renforts ctp du baquet, le téton de fixation à l’avant, un petit coup de ponçage des bord de découpe du baquet et de la verrière.

[image: image4.png]



Le centrage se fait comme indiqué à 83 mm du bord d’attaque (soit pile sur le longeron) par l’adjonction de plomb dans la soute à lest prévue pour ça à l’avant. personnellement, je leste avec de la soudure à l’étain la moins chère en gros fil, quand c’est bon je met le tout dans une vieille casserole (sinon vous le payerez un jour avec un drôle de goût dans l’assiette) je fait fondre et je verse dans la soute à lest tapissée de papier chiffon mouillé ; ça fume et ça fait du bruit mais ça fait un lest pile poil à la bonne forme (à ne pas faire dans un fuselage en fibre qui risquerait de ne pas apprécier du tout les 180° du plomb fondu).

Les débattement sont ceux de la notice : dérive +/- 38 mm, profondeur +/- 13 mm.  Les AF sont mis sur les gaz comme indiqués sur la notice, tout rentré en position plein gaz, tout sorti en position ralenti. J’ai mis 60% d’expo en me méfiant de mes réactions vives sur les manches et puis voilà !

Si vous vous passez des AF le pari de le monter en 2 heures est faisable à condition d’avoir tout sous la main (colle, chapes..) en fait pas grand chose.
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Passage à la balance : 982 grammes tout compris avec une batterie de 600 mAh.

Quelques remarques :

La notice multilingue est correctement faite mais aurait pu être plus explicite sur les détails de construction d’un planeur destiné aux débutants avec peu d’expérience de construction. Les photos et schémas sont parlantes mais nécessitent d’avoir déjà construit un ou 2 planeur pour bien comprendre.

L’entoilage en oracover permet d’être retendu et en a d’ailleurs bien besoin.

Les prépositionnements du crochet de treuillage sont pour le moins surprenants : la position avant est en fait déjà très reculée puisque étant à un angle d’environ 10° par rapport à la perpendiculaire du centre de gravité. Les position plus arrières sont à l’arrière du CdG ! Casse figure garanti au premier treuillage !

Les 910 grammes annoncés comme masse finie, me paraissent difficiles à atteindre : avec 2 mini servos dans le fuselage en position très avant, un accu 600 mAh à l’avant, 2 micros servo (9g chaque) dans les ailes, j’atteins déjà les 982 g avec le plomb nécessaire au centrage.

Maintenant c’est quand même très léger puisque la charge alaire ressort à 22 g/dm².

Détails du poids :

Fuselage avec les commandes et 2mini servos (20 g chaque) :
370

Batterie 600mAh
79

Plomb d’équilibrage
76

Aile gauche avec un micro servo d’AF + fil
217

Aile droite avec un micro servo d’AF + fil
220

Clef d’aile 
20

Total
982

Les essais en vols 

Les premiers lancer mains n’ont pas montré de vice flagrant, ça part tout droit, doucement, le contrôle à la direction est satisfaisant, la profondeur efficace sans brutalité.  Bon ben ça rassure, ça a l’air à mon niveau.

Dans la foulée direction la pente, les pierres pouquelées du coté de la Hague. Le vent est pile poil dans l’axe, régulier, et pas trop fort. Seulement un court vol ce jour (dommage !) parce que zigzaguer entre des parapentistes fous qui viennent empiéter sur le coté modélisme et faire du sur place au dessus des têtes des spectateurs, c’est pas terrible (bon d’accord ils viennent de loin et c’étaient les vacances). Donc atterrissage, les AF plein sortis donnent un petit couple piqueur mais bon j’étais pas à l’aise pour le test alors je suis pas sûr. Par contre, 22 g/dm² c’est léger et avec une bonne dynamique ça veut pas descendre, et puis avec les autres zouaves qui font n’importe quoi et qui s’installent n’importe où, je suis pas vraiment à l’aise pour le poser. A la fin circuit d’atterrissage en prenant de loin derrière et bas, vlan ! ce qui devait arriver arriva, un bon rouleau qui me le pose dans les ajoncs assez sèchement. Bilan des courses : des petits trous dans l’entoilage et la platine support du stab décollée. Trois gouttes de cyano et c’était réparé, mais fin des essais pour aujourd’hui !

Deuxième tentative quelques jours plus tard sur le terrain du club de Cherbourg, temps idéal, soleil, pas un souffle de vent. Installation du sandow (30 m de sandow gainé 6mm plus 100 m de nylon). Petit souci : la position la plus avant du crochet de treuillage est très arrière, à environ 10° en avant de la verticale passant par le centre de gravité (cf photos)ce qui augure d’une montée un peu scabreuse. Appel à un des bons pilotes planeurs traînant sur le terrain et zou ! départ au sandow. Effectivement le Spirit a une très forte tendance à cabrer et à partir sur une aile ; il est nécessaire de pousser fort sur la profondeur pour qu’il monte correctement. Une fois en haut, le crochet très long ne facilite pas le décrochage. La suite est plus calme en rapport avec les qualités connues du Spirit : vol sans histoire, facile à contrôler, bonnes réponses aux commandes sans brutalité. La mise en virage se fait très facilement (effet du double dièdre) et la sortie de même. Les AF induisent bien un petit couple piqueur facile à contrer à la profondeur mais surtout augmentent de manière importante le taux de descente sans vraiment ralentir le planeur, cela permettra de se sortir d’une ascendance un peu violente ou de peaufiner la précision des atterrissages.


Donc il faut modifier ce &@#§$ de crochet !  Retour à l’atelier, découpage d’un petit rectangle de CTP 3mm juste à la bonne taille, collage de celui ci à l’époxy rapide, perçage de 2 trous de 4,5 mm pour pouvoir y mettre des écrous à griffe de 3, et puis voilà ! ! Un coup de pince coupante pour enlever un bon centimètre de crochet et la bête est prête à repartir pour la suite des tests. Retour au terrain, lancement avec le crochet 1 cm plus avant et là ça part tout seul, toujours un peu cabreur mais très  contrôlable avec un peu de profondeur. La tenue dans l’axe se fait bien malgré que le sandow ne soit pas dans l’axe du vent ( sinon il aurait coupé la piste en travers, ç’aurait été les pilotes avion qui auraient râlé !).la dérive est très efficace et il est aisé de l’empêcher de partir sur le côté.

Le test de centrage par la mise en piqué montre un centrage avant net mais c’est fait pour sur un planeur de début, il sera possible de le reculer progressivement quand le niveau de pilotage progressera. 

Au total : 

Décollage

A la pente il suffit de le pousser légèrement pour mettre l’oiseau dans son élément, en plaine, un sandow standard permet une mise en altitude simple et sûre.

Vol lent

C’est pour ainsi dire son terrain de prédilection, il est très tolérant si on le ralentit et si on va trop loin une gentille abattée qui se rattrape en 2-3 mètres signale que quand même un planeur a besoin de vitesse pour planer. La maniabilité reste bonne même à faible vitesse. Il indique par un battement d’aile les thermiques de passage, reste au pilote à les exploiter

Vol rapide

C’est un bien grand mot pour un planeur chargé à 22g/dm². C’est surtout à la pente qu’avec un cran ou deux de trim piqueur il pourra montrer ce qu’il sait faire. Le vol est plus tendu, les réactions plus vives mais toujours contrôlables. Par contre l’inertie est faible et il ne faudra pas compter sur de fortes restitutions après une prise de badin. De même en cas de forte dynamique ce n’est pas le planeur adéquat, il se fait très sérieusement chahuter et le risque est grand de le récupérer en vrac derrière la pente

Atterrissage

Se fait sans inquiétude en conditions calmes, il suffit de venir de loin car il allonge pas mal, l’utilisation des AF est un plus notable surtout pour les atterrissages de précision. En cas de conditions plus mouvementées, il suffit de garder les ailes à plat face au vent et de garder une pente de descente régulière pour le poser sans difficulté. L’usage des AF est alors plus optionnel.

Il ne reste plus qu’à s’entraîner pour la coupe des Spirit, ce modèle ARTF permettant en peu de temps d’avoir un planeur tout à fait compétitif.

J’ai aimé

La préconstruction très avancée

La qualité de la construction

La notice relativement bien faite

La possibilité de démontage du stab qui permet de faire une boite compacte pour le transport de l’oiseau

J’ai moins aimé

Le prix, mais le temps gagné se paie

L’erreur grossière de positionnement du crochet de treuillage (connue depuis longtemps car déjà présente sur les premiers kits)

Le système de AF qui ferment mal avec le montage d’origine

L’absence du plan qui pour le prix pourrait être fourni pour d’éventuelles réparations
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